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LEESWIJZER  

Dit beleidsplan is het resultaat van het verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van 

Bierbeek uit 2001. De visies en uitgangspunten van het vorige mobiliteitsplan blijven dus 

van kracht, maar er werden een aantal themaôs verder uitgewerkt en de andere onderdelen 

van het beleidsplan 2001 werden geactualiseerd.  

De opbouw van het vorige beleidsplan werd behouden en grote delen werden terug i ntegraal 

overgenomen. Maatregelen die echter al uitgevoerd zijn of uitgangspunten die achterhaald 

zijn, werden weggelaten of geactualiseerd. Opdat de lezer een duidelijk zicht krijgt op de 

wijzigingen ten opzichte van het beleidsplan 2001 wordt er per hoof dstuk in een kader 

aangegeven welke wijzigingen werden doorgevoerd.  
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INLEIDING  

PROCEDURE HERZIENING MOBILITEITSPLAN  

Met het oog op het legislatuurgebonden houden van de gemeentelijke beleidsplannen werd 

het gemeentelijke mobiliteitsplan van Bierbeek (van juni 2001) in 2007 getoetst op zijn 

actualiteitswaarde  door middel van de sneltoets . De sneltoetsprocedure resulteerde in de 

conclusie óspoor 2ô, wat wil zeggen dat de GBC nog achter het mobiliteitsplan  van 2001 

staa t, maar dat een aantal themaôs toegevoegd of geactualiseerd moesten 

worden( verbreden en verdiepen ). Volgende 5 themaôs werden geselecteerd: 

- Schoolomgeving Bergstraat en Schoolstraat  

- Ontwikkeling dorpskernen Korbeek -Lo en Lovenjoel  

- Sluipverkeer en doorstroming  

- Trage wegen  

- Signalisatie en bewegwij zering  

Bij het herzien van de gemeentelijke mobiliteitsplannen werd ook de planprocedure licht 

gewijzigd. Er worden drie fasen doorlopen die beschreven zijn in de handleiding ñSpoor 2: 

Verbreden en Verdiepen van het gemeentelijk  mobiliteitsplan van august us 2009ò die is 

uitgewerkt door het departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW) van het Vlaams 

Gewest.  

- Fase 1 -  de verkenningsfase  gaat over de formulering van de probleemstelling en het 

aangeven van eventuele bijkomende onderzoeken die nodig zijn om d e 

beleidsbeslissingen ten gronde te kunnen  onderbouwen. De verkenningsfase geeft de 

planningscontext over de verbreden en verdiepenthemaôs en geeft aan hoe deze 

themaôs onderling in relatie staan met elkaar en met de nog actuele themaôs van het 

mobiliteits plan. De verkenningsfase resulteer de in de verkenningsnota 

(Verkenningsnota 2 3 oktober 2008 ) die besproken w erd met de GBC  (20 okt. 2008)  en 

goedgekeurd werd door de PAC van 18 november 2008.  

- Fase 2 -  de uitwerkingsfase  voert bijkomende onderzoeken uit met  het oog op het 

bijsturen van het duurzaam scenario van het vorige beleidsplan en het onderbouwen 

van de gekozen verbreden en verdiepenthemaôs.  In de uitwerkingsfase van het 

mobiliteitsplan Bierbeek werden volgende onderzoeken uitgevoerd: analyse van 

tell ingen van sluipverkeer tussen N2 en N3 na en voor proefopstelling, inventaris van 

Trage Wegen, analyse verkeersafwikkeling schoolomgevingen. De uitwerkingsfase 

resulteerde in de uitwerkingsnota ( Uitwerkingsnota 18 juni 2009) die besproken werd 

op de GBC (3 0 maart 2009). Deze uitwerkingsnota werd niet formeel geagendeerd op 

de PAC.  

- Fase 3 ï het beleidsplan.  In deze laatste fase wordt het beleidsplan uitgewerkt. 

Hierin wordt het bijgestuurde duurzaam scenario vertaald naar een beleidsplan met een 

actieprogra mma. Dit beleidsplan vervangt het vorige beleidsplan en is dus ruimer dan 

enkel een vertaling van de verbreden en verdiepenthemaôs in een maatregelenpakket.  

Het beleidsplan wordt opgebouwd volgens de werkdomeinen A -B-C: Ruimtelijke 

ontwikkelingen, Verkeer snetwerken, Flankerende maatregelen. Het beleidsplan doet ook 
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een terugkoppeling naar de relatietabel die in de verkenningsnota werd uitgewerkt. 

Worden al de taakstellingen uit de verkenningsnota ge realiseerd met dit beleidsplan?  Dit 

nieuwe beleidsplan moe t op zichzelf staan en los van het oude kunnen gelezen worden. 

(cfr. Stappenplan spoor 2, augustus 2009 ï Departement Mobiliteit en openbare 

werken)  

Als laatste stap wordt een actieprogramma uitgeschreven. Dit is een overzichtelijke, 

schematische weergave van het uitvoeringsprogramma van het beleidsplan. Deze actietabel 

wordt niet meer enkel via de klassieke werkdomeinen geschreven, maar bijkomend vanuit 

vier andere invalshoeken opgesteld. Op die manier krijgt men vijf programmatabellen die 

inhoudelijk hetz elfde zijn, maar met een eigen functie en doel:  

- Basis -actieprogramma : opgebouwd volgens de werkdomeinen A, B en C  

- Werkprogramma : op welke plaats moet wat gebeuren  

- Investeringsprogramma : wanneer wordt het uitgevoerd en hoeveel zal dit 

kosten?  

- Beleidsprogra mma : opgebouwd volgens de beleidsdoelstellingen (Veiligheid, 

Bereikbaarheid, Leefbaarheid, Milieu)  

- Takenprogramma : Wie zijn de initiatiefnemers?  

 

Bij de verdere opvolging en toekomstige bijsturing van dit mobiliteitsplan komt het er in de 

eerste plaats op aan om na te gaan in hoeverre dit actieprogramma tot uitvoering werd 

gebracht.  
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Figuur 1: Overzicht stappenplan verbreden -verdiepen  

I  

N IEUW MOBILITEITSDECR EET 

Op 20 maart 2009 verscheen het nieuwe Decreet betreffende het mobilitei tsbeleid. In het 

nieuwe mobiliteitsdecreet zijn een aantal nieuwe elementen opgenomen met betrekking tot 

de planprocedure voor het mobiliteitsplan. Het gaat onder meer over:  

- Het organiseren van een participatietraject  

- Een tweedeling van het mobiliteitsplan  in een informatief en richtinggevend 

deel.  

- Goedkeuringsprocedure door de gemeenteraad  

 

PARTICIPATIETRAJECT B IERBEEK  

Met het participatietraject wil het decreet voldoende inspraak verlenen aan de burgers in de 

voorbereiding, vaststelling en uitvoering van  het mobiliteitsplan. Het decreet geeft de 

gemeente de volledige autonomie om zelf een participatietraject op maat op te zetten. 

Concreet betekent dit dat het gemeentebestuur een participatietraject uitwerkt en dit ter 

goedkeuring voorlegt aan de gemeenter aad.  

De participatie en inspraak voor het gemeentelijk mobiliteitsplan gebeurde in Bierbeek door 

het betrekken van de bevolking via een inspraakvergadering op 22 juni 2009 . Op 

deze inspraakvergadering werd de problematiek van de verbreden en verdiepenthem aôs 
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geschetst en werden de resultaten van de uitwerkingsfase toegelicht. De input vanuit de 

bevolking diende om de volgende stap naar het beleidsplan te zetten. In de uitwerkingsfase 

werd ook beroep gedaan o p bewoners en verenigingen bij de inventaris van de Trage 

Wegen.  

De goedkeuring van het participatietraject door de gemeenteraad is bijgevoegd in bijlage.  

 

I NFORMATIEF EN RICHTI NGGEVEND DEEL  

Naar analogie met andere gemeentelijke beleidsplannen (vb. GRS) bepaalt het 

mobiliteitsdecreet dat een gemeentel ijk mobiliteitsplan tweeledig is opgebouwd uit een 

informatief gedeelte en een richtinggevend gedeelte.  

- Informatief deel:  

Het informatief deel geeft een situatieschets van de huidige mobiliteitsproblematiek, de 

knelpunten en potenties. Het informatief dee l rapporteert over de uitgevoerde 

onderzoeken en de gewenste scenarioôs en mobiliteitsmaatregelen.  

In het informatief gedeelte wordt ook aangegeven in hoeverre de operationele 

doelstellingen uit de verkenningsnota ingevuld worden of bijgestuurd moeten wor den.  

Het informatief deel komt overeen met de verkenningsnota  en de uitwerkingsnota van 

de verbreden en verdiepenstudie.  

- Richtinggevend deel:  

Het richtinggevend deel is de uiteindelijke uitwerking van het mobiliteitsplan volgens de 

werkdomeinen A -B-C. Wa t willen we bereiken met het mobiliteitsbeleid.  

Naast de uitwerking in A -B-C werkdomeinen, omvat het richtinggevend deel het 

actieplan dat weergegeven wordt in actietabellen.  

Het richtinggevend deel komt overeen met het beleidsplan  van het mobiliteitspla n en dit 

moet goedgekeurd worden door de gemeenteraad.  

 

GOEDKEURINGSPROCEDURE  DOOR DE GEMEENTERAAD  

De gemeenteraad stelt het mobiliteitsplan definitief vast binnen de zestig dagen na 

ontvangst van het advies van de PAC. Het treedt in werking 14 dagen nadi en.  

De goedkeuring van het mobiliteitsplan door de gemeenteraad is bijgevoegd in bijlage.  
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BETROKKEN ACTOREN  

De herziening van het mobiliteitsplan werd opgevolgd en bijgestuurd door de GBC die 

bestond uit volgende actoren:  

Gemeente Bierbeek  

Mark Cardoen    Burgemeester  

Cil Cuypers    Schepen mobiliteit  

Magda Wits    Schepen van openbare werken  

Lieve Verpoorten   Schepen onderwijs  

Johan Vanhulst    Schepen van communicatie -  begroting  

Monda Wuytack   voorzitter OCMW  

Mari a Tollet    gemeenteraadslid Open VLD  

Kri s Abts    gemeenteraadslid Open VLD  

Jan Van Der Velpen   gemeenteraadslid CD&V / NVA  

Henri Loonbeek    gemeenteraadslid CD&V / NVA  

Pol Vanden Bempt   gemeenteraadslid SPA -spirit  

Dominique Biebau   gemeenteraadslid Groen  

Karin Kuipers    Mobiliteitsambtenaar Bier beek  

Danny Schoonheydt   Wijkverantwoordelijke politie zone  Lubbeek  

Karel Rausch    milieuambtenaar  

Vlaams Gewest, departement mobiliteit  en openbare werken  

Veerle Smet / Kim Wouters  Mobiliteitsbegeleider  

Vlaams Gewest, afdeling wegen en verkeer  

Bart Tops    AWV  

Vlaams Gewest, department ruimtelijke ordening  

Luk Mutsaert    Agentschap  ROHM Vlaams -Brabant  

De provincie Vlaams - Brabant  

Annelies Janssens   provincie Vlaams -Brabant  

De Lijn  

Gert Heylen    De Lijn Vlaams -Brabant  

De NMBS  

Anja Van den Broek   NMBS 

Extern a dviesbureau  

Tim Asperges    TIMENCO bvba  

Op volgende momenten gebeurde er overleg en terugkoppeling met de GBC en PAC:  
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08/07/2008  Startoverleg met de gemeente  

20/10/2008  GBC 1 ï Bespreking verkenningsnota  

18/11/2008  PAC 1 ï Goedkeuring verkenningsnota  

30 /03/2009  GBC 2 ï Bespreking uitwerkingsnota  

14/09/2009  GBC 3 ï Bespreking beleidsplan  

15/12/2009  PAC3 ï Conformverklaring beleidsplan  

 

RAAKVLAKKEN MET ANDER E BELEIDSPLANNEN  

Vanzelfsprekend heeft deze mobiliteitsplanning raakvlakken met andere gemeenteli jke 

beleidsplannen. De ontwikkelde visie en de voorgestelde maatregelen werden dan ook 

getoetst aan deze teksten.  

Vooreerst is er het proces Gemeentelijke Ruimtelijk Structuurplan  dat zich in een 

eindfase bevindt.  De integratie van structuurplan met mobi liteitsplan komt uitdrukkelijk aan 

bod.   

Verder is er het Milieubeleidsplan  met de cluster mobiliteit die als doelstelling heeft de 

druk van het verkeer op het milieu te verminderen. Hierin zijn acties opgenomen met 

betrekking tot de aankoop van milieuvrie ndelijk voertuigen bij de gemeente, het stimuleren 

van milieuvriendelijk vervoer voor eigen personeel (openbaar vervoer en fiets); gerichte 

informatie -  en sensibilisatieacties (bijvoorbeeld óbelgerinkelô, artikels in informatieblad), 

natuurvriendelijk infr astructuur (ter bescherming van diersoorten), en fietsinfrastructuur 

(fietspaden en fietsstallingen).  

Dan is er het Integrale Vrijetijdsbeleidsplan  waarin aandacht is voor een decentralisatie 

van het aanbod in verschillende deelgemeenten, eerder met het oo g op het bereik van 

verschillende doelgroepen.  

Tenslotte is er het Lokaal Sociaal Beleidsplan  waarin de globale visie en enkele 

voorstellen uit het oude mobiliteitsplan zijn opgenomen en waarin vooral aandacht gaat naar 

de toegankelijkheid van gebouwen en voorzieningen.  

In andere plannen, bijvoorbeeld met betrekking tot internationale samenwerking, is 

mobiliteit niet echt aan de orde.   

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

SAMENVATTING  
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1.  PROBLEEMSTELLING -  KANSEN  

De probleemstelling uit het beleidsplan van 2001 werd herschreven en ge actualiseerd. 

Sinds 2001 werden ook een aantal probleempunten opgelost zoals:  

-  Voor de site Salve Mater werd een BPA goedgekeurd en is er consensus over de 

ontsluiting met auto, openbaar vervoer en fiets.  

-  Verkeersleefbaarheid in Bierbeek en Opvelp werd aan gepakt door herinrichting van 

de kernen  

-  Onveiligheid kruispunt Weertsedreef ï Naamsesteenweg werd aangepakt door 

afsluiting Weersedreef voor autoverkeer en aanleggen van een fietsbrug over 

Naamsesteenweg  

-  De doorgang van fietsers en voetgangers onder spoorw egbrug in Korbeek -Lo werd 

aangepast door verbreding van de onderdoorgang, maar er is nog steeds kritiek 

betreffende de veiligheid van de fietsers.  

-  Het fietsroutenetwerk wordt stap voor stap gerealiseerd . Er  zijn reeds 

fietspadendossiers uitgevoerd en er s taan er nog in de steigers.  

-  Het openbaarvervoeraanbod werd verbeterd via projecten basismobiliteit en 

netmanagement, maar de gemeente blijft vragende partij voor een verdere uitbouw 

van het openbaar vervoer (opening station Lovenjoel, extra OV -ontsluiting  Opvelp 

en Bierbeek, doorstroming Tiensesteenweg, é).  

 

1.1  PROBLEEMSTELLING  

Bovenlokale verkeers stromen  

Bierbeek is gelegen ten zuidoosten van Leuven op de rand van het Hageland, het Dijleland, 

Brabants Haspengouw en het Meerdaalwoud. Bierbeek bestaat uit vi er deelkernen: Bierbeek, 

Korbeek - lo en Lovenjoel en Opvelp en er wonen in totaal 9.380 inwoners.  Bierbeek is een 

residentiële landelijke gemeente die sterk onder druk staat van de stedelijke 

(verkeers)dynamiek in de oostrand rond Leuven. De onmiddellijke nabijheid van Haasrode 

research park (4.000 werknemers) en de concentratie van winkelketens langs de N3 zorgen 

voor een sterke verkeersaantrekking van bovenlokaal verkeer . Ten noordoosten van 

Bierbeek ligt het ziekenhuis Pellenberg dat ook een bovenlokale verkeersaantrekking heeft. Het 

research park van Haasrode zal in de toekomst nog gevoelig uitbreiden (van 4.000 naar 7.000 

werknemers) en in Lovenjoel is een grote uitbreiding van woningen en kantoren gepland op de 

site Salve Mater tegen de dorpskern van L ovenjoel.   

In oost -westrichting is er een verkeersnetwerk voor handen van bovenlokaal niveau (E40, N2 en 

N3) en er is ook een openbaarvervoer as tussen Leuven en Tienen (spoor, bus op N3) in oost -

westrichting. In noord -zuidrichting is er echter geen verke ernetwerk van een hogere orde wat 

voor heel wat sluipverkeer zorgt door de woonwijken in de oostrand van Leuven . Voor 

Bierbeek is er een groot probleem van sluipverkeer tussen de N2 en de N3. De 

verkeersleefbaarheid in de wijk rond de Panoramalaan en Konin g Albertlaan staat hierdoor 

zwaar onder druk. Ook de kern van Korbeek -Lo kent heel wat verkeersoverlast van noord -zuid 

gericht verkeer dat naar de achteringang van Haasrode research park rijdt.  
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Ook de toenemende recreatiedruk  van het Meerdaalwoud en de om liggende 

landbouwgebieden zorgen voor extra verkeersstromen en parkeerdruk. Het verbeteren van de 

ontsluiting met openbaar vervoer en het inrichten van duidelijke vertrekpunten moet deze 

verkeersdruk opvangen.  

 

Lokale verkeersstromen  

Op lokaal niveau kent  de gemeente problemen rond de verkeersafwikkeling aan de scholen 

in de Bergstraat en de Schoolstraat . De kernen Korbeek -Lo en Lovenjoel hebben ook een 

sterk verkeerskarakter. Maatregelen om de verblijfskwaliteit in deze kernen te verbeteren zijn 

noodzakel ijk. Met betrekking tot de verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid is er ook nood 

aan een duidelijke afbakening van de snelheidszones  en een duidelijke bewegwijzering 

(tegen sluipverkeer). Een opwaardering van de trage wegen  biedt ook nog heel wat poten tieel 

om lokale verplaatsingen te voet of per fiets te stimuleren. Deze trage wegen kunnen ook 

sommige missing links in het fietsnetwerk oplossen zoals  bijvoorbeeld de spoorroute tussen 

Leuven en Boutersem.  

Op vlak van openbaar vervoer  worden de kernen v an Korbeek -Lo, Lovenjoel en Bierbeek goed 

ontsloten naar Leuven. De frequentie en amplitude van Lijn 6 is echter te laag (uurfrequentie, 

stopt om 18u in het weekend) en de slechte doorstroming  op de Tiensesteenweg (N3) maakt 

ook dat het openbaar vervoer ge en aantrekkelijk alternatief is voor de auto. De heropening van 

het station van Lovenjoel is een minimum voorwaarde om het openbaar vervoer aanbod in 

Bierbeek te versterken. Het busaanbod kan ook verknoopt worden op dit station. Gezien de 

ligging van Bierb eek in een sterk verstedelijkt gebied in de nabijheid van Leuven is er zeker nog 

heel wat potentieel voor extra openbaarvervoerverplaatsingen.  

Rond ruimtelijke ontwikkelingen vormt de herbestemming van Salve Mater  in Lovenjoel een 

belangrijke nieuwe aantr ekkingspool die de draagkracht van de kern van Lovenjoel niet mag 

overstijgen. Het uitgewerkte masterplan van Salve Mater voorziet in de ontwikkeling van een 

óparkcampusô met een gemengde ontwikkeling van wonen en bedrijvigheid met een 

laagdynamische funct ie. De ontsluiting van de site met de fiets en openbaar vervoer is voorzien 

en de auto -ontsluiting gebeurt rechtstreeks op de Tiensesteenweg om geen extra verkeersdruk 

te veroorzaken in de kern van Lovenjoel.  

Ook de herstructurering van het domein Ave Reg ina  waar zowel onderwijs (Bijzonder Lager 

Onderwijs) als verblijfsactiviteiten aangeboden worden voor jongeren en volwassenen moet 

mee geïntegreerd worden in de draagkracht van Lovenjoel. De parkeerdruk zorgt nu regelmatig 

voor overlast in de dorpskern.  

 

Verkeersonveiligheid  

Wanneer we de ongevallen op gewestwegen buiten beschouwing laten, valt er jaarlijks een dode 

op de gemeentewegen. Er gebeuren relatief weinig ongevallen met zwakke weggebruikers. Dit 

is positief, maar kan ook te wijten zijn aan het rel atief klein aandeel fietsers en voetgangers in 

de modal split, met andere woorden: aan de vele autoverplaatsingen. Gelet op de aard en de 

locatie van de ongevallen, is een vermindering van het aantal ongevallen haalbaar door 

snelheidsbeheersing in de bebou wde kom.  

In 2007 waren er in Bierbeek 13 ongevallen met lichamelijke letsels. Hierbij vielen er 3 zwaar 

en 14 licht gewonden.  In 2008 waren er 28 ongevallen met lichamelijke letsels . Hierbij was er 1 

ongeval met 1 dode (Naamsesteenweg) en vielen er 2 zwaar gewonden en 38 lichtgewonden 

(gegevens gebaseerd op lokale PV - registers ongevallen).  
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KANSEN  

Met betrekking tot de problematiek van het sluipverkeer tussen de N2 en N3 werd er in 2006 

een studie uitgevoerd door de provincie Vlaams -Brabant waarin de gemeente  Bierbeek, Lubbeek 

en de stad Leuven betrokken waren. In deze studie werd bevestigd dat de noord - zuidas langs 

de Panoramalaan (lokale weg type II) van een lagere orde is dan de noord - zuidas via 

Pellenberg (lokale weg type I)  en dat er minstens een gelijkwa ardige spreiding van het 

verkeer over deze twee assen noodzakelijk is. Momenteel zijn de intensiteiten in de 

Panoramalaan nog hoger dan via Pellenberg (1039 respectievelijk 787 in de ochtendspits  ï 

oktober 2008 ). Dit mobiliteitsplan bouwt verder op deze st udie en neemt een aantal 

maatregelen om het verkeer doorheen de Panoramalaan/Koning Albertlaan te ontmoedigen en 

vertragen.  

De verkeerscongestie op de N3 is ook één van de oorzaken van de verkeersdruk in de 

Panoramalaan en Koning Albertlaan. De recente ve rbeteren van de verkeersafwikkeling 

naar de N25 en de ontsluiting naar de E40  door de herinrichting van het op -  en 

afrittencomplex te Haasrode  biedt dan ook kansen om de verkeersdruk in de kern van Korbeek -

Lo te verminderen. Het afsluiten van de achteringa ng van Haasrode research park  is nu 

verantwoord en zal één van de beleidsmaatregelen zijn in functie van het verhogen van de 

verkeersleefbaarheid in Korbeek -Lo.  

Met het oog op het verder stimuleren van lokale verplaatsingen te voet en per fiets wil de 

gem eente Bierbeek het Trage Wegennetwerk  verbeteren voor functionele verplaatsingen. De 

inventaris van het Trage Wegennetwerk staat dus in de eerste plaats in het teken van lokale 

verplaatsingen in de kernen en naar/tussen de kernen van Bierbeek. Daarnaast bi edt dit Trage 

Wegennetwerk nog heel wat potentieel voor de recreatieve verplaatsingen.  

Op vlak van openbaar vervoer  werd basismobiliteit ingevoerd in Bierbeek. Via 

netmanagement werden nachtbussen (Lijn 380 Leuven -Tienen, Lijn 8: Bierbeek -Lovenjoel -

Leuven ) ingevoerd. Gezien de nabijheid van Leuven en Brussel en attractiepolen zoals Haasrode 

research park, Pellenberg, é is er echter heel wat vervoerspotentieel op de as Leuven-Tienen -

Landen. De heropening van het station  in  Lovenjoel zou daarom een alternati ef kunnen 

bieden voor heel wat oost -westgerichte autoverplaatsingen. Ook zou een verbeterde 

doorstroming van openbaar vervoer op de N3 kunnen bijdragen in het verminderen van de 

verkeersdruk door autoverkeer. Een studie 1 van De Lijn en de provincie Vlaams -Brabant over 

het regionaal openbaarvervoeraanbod op de as Leuven -Tienen -Landen bevestigt dat er 

voldoende potentieel is om het station van Lovenjoel te heropenen en een nieuw station in 

Haasrode te openen.  

De toekomstige ontwikkeling van woongelegenheden en kantoorgebouwen in Lovenjoel ( Salve 

Mater ) kan ook beter ontsloten worden via het spoor bij de heropening van het station van 

Lovenjoel. Dit vermindert de extra verkeersdruk die deze ontwikkelingen met zich meebrengen. 

Het zelfde geldt voor de ontsluiti ng van de site Ave Regina . Momenteel komt het grootste 

gedeelte van de werknemers met de auto, wat voor parkeerdruk en verkeersdruk zorgt in 

Lovenjoel. Een bijkomend aanbod van openbaar vervoer kan deze verkeersdruk verminderen. In 

het Masterplan Ave Regin a was  het ook de bedoeling om het parkeeraanbod te beperken en de 

site terug als park in te richten.  

                                                
1 Bepaling geïntegreerd regionaal openbaar -vervoeraanbod op de vervoersas Leuven -Tienen -Landen. 
Eindrapport januari 2008. De Lijn en de Provincie Vlaams -Brabant  
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Ook de kern van Korbeek -Lo kan terug een sterkere verblijfsfunctie krijgen door het weren van 

sluipverkeer naar Haasrode Research park en het herinrichten  van de dorpskern 

(Bierbeekstraat, Pastoriestraat).  

Kaart 1: Synthese probleemstelling Bierbeek  
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2.  BIERBEEK IN BEWEGING  

DUURZAAM BELEIDSPLAN  MOBILITEIT  

 

2.1  BOUWSTENEN VOOR EEN D UURZAME ONTWIKKELING  VAN DE MOBILITEIT  

Onderstaande tekst werd integraal overgenomen uit het vorige beleidsplan 2001. De 

principes van het duurzaam scenario uit het vorige beleidsplan werden namelijk nog 

volledig onderschreven door het gemeentebestuur (spoor 2 ï sneltoetsprocedure).  

 

Initiële doelstelling mobili teitsconvenant  

Een mobiliteitsplan is slechts duurzaam indien het aan de initiële doelstelling van het 

mobiliteitsconvenant voldoet, geformuleerd in artikel 2 van het moederconvenant.  

Artikel 2 van het moederconvenant  

Het onderhavige mobiliteitsconvenant w il ertoe bijdragen de verkeersveiligheid te 

verhogen, de verkeersleefbaarheid te verbeteren en de vervoersvraag te beheersen 

door middel van ruimtelijke herstructurering en selectieve bereikbaarheid van de 

auto, gekoppeld aan een verhoogde bereikbaarheid d oor een versterking van de 

alternatieve vervoermiddelen.  

 

Drie krachtlijnen voor het mobiliteitsbeleid:  

Multimodaal, Globaal en Complementair  

-  Multimodaal  betekent dat alle vervoerswijzen in beschouwing worden genomen, dus 

zowel privé als openbaar vervoer, fietsen en te voet gaan.  

-  Globaal  wil zeggen met een verkeersplanologische visie op schaal van Bierbeek en 

passend binnen de visie van de Vlaamse overheid (zie artikel 2). De verkeersnetwerken 

worden hierbij gezien als ruimtelijke bouwstenen. Met de verbete ring van de 

verkeersnetwerken wordt eveneens getracht de globale ruimtelijke structuur van 

Bierbeek te verbeteren.  

-  Complementair  betekent dat de sterke en zwakke punten van de afzonderlijke 

vervoerswijzen worden geanalyseerd en dat de verschillende vervoer swijzen zo worden 

aangewend dat het totale verkeerssysteem sterker is dan de afzonderlijke delen. De 

schakeling en verknoping van vervoerswijzen is dus een essentieel element voor de 

bereikbaarheid van gemeente en streek.  
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2.2  DOELSTELLINGEN BELEID SPLAN B IER BEEK  

W ERKDOMEIN A  ï RUIMTELIJKE ONTWIKKEL INGEN EN HUN MOBILIT EITSEFFECTEN :  

Ruimtelijke ontwikkelingen  

- Kernversterking, versterken verblijfskwaliteit in Korbeek -Lo 

- Kernverdichting Lovenjoel via woonproject Pakeshof en stationsontwikkeling  

- Ontwikkelen Salve Mater in Lovenjoel op basis van het goedgekeurde BPA  

- Heropening station Lovenjoel als impuls voor kernversterking van Lovenjoel 

en de OV -ontsluiting van Bierbeek  

- Herlocalisatie gemeentehuis naar Borrepark  

Categorisering:  

- N3 als hoofddrager van oost -west ge richte verkeersstromen (secundair type 

3)  

- Noord -zuidas via Pellenberg als verbindende weg tussen N2 en N3 (lokaal 

type I)  

- Noord -zuidas via Panoramalaan als ontsluitende weg (lokaal type II) naar N2 

en N3  

- N25 als enige toevoerroute naar Haasrode Research pa rk  

W ERKDOMEIN B  ï NETWERKEN PER MODUS  

Verblijfsgebieden en voetgangersvoorzieningen:  

- Herinrichting Korbeek -Lo en Lovenjoel als verblijfsgebieden  

- Aanpak schoolomgeving Korbeek -Lo (streefbeeld N3)  

- Aanpak schoolomgeving Bergstraat en Schoolstraat  

Fietsnetwerk :  

- Verdere uitbouw uitgewerkte fietsroutenetwerk  

- Realisatie spoorroute naar Leuven en Boutersem  

- Fietspakeeraanbod attractiepolen (gemeentehuis, sportaccommodatie, 

bibliotheek, é) en OV-haltes (bus, station Lovenjoel)  

Openbaar vervoer:  

- Verbeteren doorstromin g op N3  

- Heropening station Lovenjoel  

- Versterken OV -aanbod naar Leuven (avondritten, nachtbussen)  
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Autonetwerk:  

- Invoeren snelheidsplan  

- Invoeren bewegwijzeringsplan  

- Maatregelen sluipverkeer Panoramalaan -Koning Albertlaan  

- Ontsluiting zwaar vervoer zandgroeves  

- Stand -still 2 voor parkeeraanbod  

W ERKDOMEIN C ï ONDERSTEUNENDE MAATR EGELEN  

- Duurzaam naar school  

- Handhaving  

- Informatie -  promotie  

 

                                                
2 Stand -still: g een bijkomende parkeerplaatsen zolang geen extra ruimtelijke ontwikkelingen  
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2.3  TAAKSTELLINGEN VERBRE DEN EN VERDIEPENTHEM AôS 

Onderstaande tabel geeft aan op welke manier de taakstellingen die vooropgesteld werden in de verkenningsnota ingevuld worden in het beleidsplan. 

Deze tabel is nieuw ten opzichte van het beleidsplan van 2001.   

 

Tabel 1: Relatietabel met formulering taakstellingen voor de verbreden en verdiepenthemaôs 

Thema  Rela tie met ander thema  Taakstelling verkenningsfase  Invulling t aakstelling  in beleidsplan  

Schoolomgeving  Verkeersleefbaarheid 

dorpskernen Korbeek -Lo en 

Lovenjoel  

Inrichten schoolomgevingen als 

verblijfsgebieden  

Herzien verkeerscirculatie op korte termijn. 

Herinrichting Schoolstraat en Bergstraat (= 

aansluiting op kern Bierbeek) op lange termijn.  

Herinrichting schoolomgeving Sint 

Pietersschool langs Tiensesteenweg op korte 

termijn (Module 10).  

Sluipverkeer en 

doorstroming  

Verbeteren van doorstroming aan de  scholen  Invoering vrijwillig eenrichtingsverkeer zal 

doorstroming verbeteren  

Trage wegen  Creëren trage wegenroutes naar de scholen.  Voor Korbeek -Lo en Lovenjoel wordt een 

actieprogramma Trage Wegen uitgewerkt.  

Bierbeek en Opv elp  volgen later.  

Signal isatie en 

bewegwijzering  

Enkel bestemmingsverkeer toelaten  

Herbekijken verkeerscirculatie Bergstraat en 

Schoolstraat  

Invoering vrijwillig eenrichtingsverkeer zal 

doorstroming verbeteren  
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Thema  Relatie met ander thema  Taakstelling verkenningsfase  Invullin g t aakstelling  in beleidsplan  

Verkeersleefbaarheid 

dorpskernen 

Korbeek -Lo en 

Lovenjoel  

Schoolomgeving  Verblijfsomgeving creëren in 

Stationsstraat  

Herinrichting Lovenjoel gekoppeld aan 

heropening station  

Herinrichting schoolomgeving Sint 

Pietersschool lang s Tiensesteenweg op korte 

termijn (Module 10).  

Sluipverkeer en doorstroming  Verminderen snelheid ter verbetering 

leefbaarheid in de centra en ontmoedigen 

van het sluipverkeer  

Afsluiting acht eringang Haasrode Research 

park  

Herinrichting Bierbeekstraat en Pastoriestraat  

Invoering zone 30 in dorpskernen van 

Bierbeek, Lovenjoel, Korbeek -Lo en Opvelp  

Bewegwijzeren bovenlokale verkeersstromen  

Trage wegen  Creëren van short cuts in de 

dorpskernen.  

Visualiseren startpunten wandelroutes in 

dorpskernen  

Herwaarder ing van Trage Wegen in functie van 

het stimuleren van lokale verplaatsingen per 

fiets of te voet (in de kernen, tussen de 

kernen)  Nadruk op kernen Lovenjoel en 

Korbeek -Lo.  

Sluipverkeer en 

doorstroming  

Schoolomgeving  

 

Enkel bestemmingsverkeer langs schol en  Invoering (vrijwillig) eenrichtingsverkeer in 

Bergstraat en Schoolstraat zal doorstroming 

verbeteren.  

Signalisatie en bewegwijzering  Afbakenen snelheidszones  

Bewegwijzering bovenlokaal verkeer.  

Invoering zone 30 in dorpskernen van 

Bierbeek, Lovenjoel , Korbeek -Lo en Opvelp  

Op lokale wegen type I wordt het bovenlokaal 

verkeer zo snel mogelijk gestuurd naar N3, 

N25  
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2.4  MOTIVATIE VAN HET DUU RZAAM SCENARIO  

Onderstaande tekst is een geactualiseerde versie van de tekst uit het beleidsplan van 2001 .  

 

Het duur zaam scenario van Bierbeek heeft volgende uitgangspunten:  

- Behoud van landelijk karakter en opnemen taakstellingen stedelijk gebied Leuven in 

Korbeek -Lo.  

- Kernverdichting in Bierbeek, Korbeek -Lo, Lovenjoel (Pakeshof) en Opvelp.  

- Verbeterde ontsluiting met openbaar vervoer en hoogwaardige fietsvoorzieningen.  

- Heropenen van het station Lovenjoel als strategisch project.  

Het beleidsplan moet functioneren vanuit volgende drie invalshoeken:  

 

1.  Integratie structuurplan met mobiliteitsplan  

De opmaak van het Gemeente lijk Ruimtelijk Structuurplan is in zijn eindfase en volgende 

uitgangspunten worden hier naar voren geschoven: het uitbouwen en versterken van 

verblijfsgebieden, inrichting van centrumgebieden (voor elke dorpskern een nieuw plein), 

bundeling en concentrati e van voorzieningen. De ontwikkeling van Salve Mater en de 

opening van het station van Lovenjoel zijn strategische projecten.  

Met betrekking tot mobiliteit betekenen deze uitgangspunten:  

- Weren van sluipverkeer uit de dorpskernen en verblijfsgebieden  

- Herw aardering verblijfskarakter in dorpskernen  

- Invoeren snelheidszones  

- Versterken ontsluiting openbaar vervoer door integratie spoor en bus 

(openen station Lovenjoel)  

- N3 als ruggengraat voor openbaar vervoer (vlotte doorstroming is prioritair)  

- Stimuleren verpl aatsingen te voet en per fiets ((her)aanleg fietspaden en 

herwaardering Trage Wegen)  

 

2.  Lokale problemen krijgen bovengemeentelijke oplossingen  

Weren van sluipverkeer  

Bierbeek staat onder druk van bovenlokale verkeersstromen die omwille van 

verkeerscongestie  een weg zoeken via lokale woonstraten. Vooral de noord -zuid stromen in 

de oostrand van Leuven zijn een probleem dat Bierbeek niet alleen kan oplossen. Dit 

beleidsplan geeft volgende uitgangspunten:  

- De N3 vormt de basisverkeersader om Bierbeek in oost -west richting te 

ontsluiten op bovenlokaal niveau. Als secundaire weg type III is 

doorstroming van OV prioritair en worden bovenlokale verkeersstromen 

(Tienen -Leuven) ontraden.  

- Tussen N2 en N3 fungeert de as via Pellenberg als verbindende route en de 

as via Pa noramalaan en Koning Albertlaan (woonstraten) als lokale 

ontsluitende route.  
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- Regionale verkeerstromen worden afgewikkeld via het hoofdwegennet (E40, 

E314)  

- Lovenjoel, Korbeek -Lo en Opvelp zijn met Bierbeek verbonden op lokaal 

dorpsverbindend niveau  

 

Betere  ontsluiting van Bierbeek door het openbaar vervoer  

In 2004 werd basismobiliteit ingevoerd en in 2009 werd een netmanagementproject 

óUitbreiding Nachtvervoer in Leuvenô in Bierbeek ingevoerd. De strategie voor versterking 

van het openbaar vervoer wordt ver der gebaseerd op de integratie van spoor en bus. De 

gemeente is vragende partij voor een ambitieuzere uitbouw van het spoornet 

(frequentieverhoging en heropenen van het station van Lovenjoel). De opening van een 

nieuw stations in Haasrode (researchpark)  en de heropening van het station in Lovenjoel 

zouden een volwaardige ontsluiting betekenen voor Bierbeek naar Leuven en Tienen. Het 

beslissingskader situeert zich echter op bovengemeentelijke schaal.    

Om aan de verkeerscongestie te ontsnappen en om de verke erscongestie te verminderen 

kan openbaar vervoer een alternatief bieden. De N3 is een structuurbepalend element van 

een modern busbedrijf voor zowel de stedelijke, voorstedelijke als interstedelijke busdienst.  

De OV -doorstroming op de N3 dient consequent t ot en met Leuven aangepakt te worden, wil 

het busaanbod een volwaardig alternatief zijn voor de auto  

 

Bierbeek mikt op kwaliteitstoerisme  

Het landelijke karakter van de gemeente en de aanwezigheid van het Meerdaalwoud  zorgen 

voor een toenemende recreatiedr uk. In het beleidsplan wordt  het accent gelegd op een 

multimodale bereikbaarheid van Bierbeek als onderdeel  van ®®n groot ólandschapsparkô 

(inclusief Meerdaalwoud). Hierbij wordt  gestreefd naar een geïntegreerde planning van 

toegankelijkheid, bescherming  en parkeren. Site De Borre  fungeert als uitvalsbasis.  

 

Verbeteren van de fietsrelatie met Leuven  

Gezien de onmiddellijke nabijheid van Leuven is de fiets ook een perfect alternatief voor 

woonwerk, woonschoolverplaatsingen naar Leuven. Het realiseren van de spoorroute naar 

Leuven en Boutersem is een strategisch project dat aangepakt moet worden. Andere missing 

links in fietsnetwerk moeten worden onderzocht.   

 

 

3.  Mobiliteitsthemaôs waar de gemeente zelf aan kan werken 

Daar waar de congestieproblemen en bovenlok ale verkeerstromen een oplossing vragen op 

bovengemeentelijk niveau, beschikt de gemeente zelf over heel wat mogelijkheden om in te 

spelen op verkeersleefbaarheid, verkeersveiligheid en fiets -  en voetgangersverplaatsingen.  

 

Sturend parkeerbeleid  

Samen met  de uitbouw van een samenhangende centrumgebieden wordt tevens een sturend 

parkeerbeleid gevoerd. Het stand -stillprincipe fungeert als basis.  
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Voor wat betreft Salve Mater  wordt gestreefd naar een autoluwe campus, waarbij een 

gedeelte van de parkeervraag w ordt opgevangen door randparkings die ook door de 

gemeente worden gebruikt (cultureel centrum, kerkdiensten...). De site legt een sterke 

nadruk op ontsluiting met openbaar vervoer en fiets.  

De gemeente stimuleert de eigenaars van Ave Regina  om werk te make n van de autoluwe 

campus.  

 

 

Herinrichting Lovenjoel en Korbeek - Lo:  

Het herwaarderen van de dorpskernen van Lovenjoel en Korbeek -Lo staat in het teken van 

de verblijfskwaliteit van deze kernen. Het lokale verkeer is hier welkom, maar zal zich 

moeten aanpas sen aan het verblijfskarakter van deze kernen. De invoering van een zone 30, 

het herwaarderen van Trage Wegen, het opwaarderen van de fietspaden en het voorzien van 

comfortabele halteaccommodatie moeten duurzame verplaatsingen op lokaal niveau 

stimuleren . 

 

Uitvoering van het snelheidsplan  

Belangrijke knelpunten worden weggewerkt door infrastructurele maatregelen.  Daarnaast 

vormt een handhavingsbeleid het sluitstuk van het snelheidsplan.  Het accent ligt verder op 

de uitbouw van Zone 30 -gebieden. Er wordt aan gegeven waar best snelheidsinfoborden 

worden geplaatst.  

 

Uitwerken van halteplan:  

Elke bushalte dient over een goede halteaccommodatie te beschikken (overdekte 

schuilhuisjes, zitgelegenheid, fietsenstalling, é). Bij de attractiepolen (Borrepark, centrum, 

station Lovenjoel, é) zal het aantal fietsenstallingen eveneens worden uitgebreid.  

 

Beveiligen schoolomgeving:  

De schoolomgevingen zijn ook een verblijfsruimtes bij uitstek en via afspraken met ouders 

en leerkrachten, via heraanleg van de schoolomgeving, verbeteren van fietspaden, Trage 

Wegen en projecten duurzaam naar school moet ook de schoolomgeving terug als een 

verblijfsruimte functioneren. De schoolomgevingen langs Tiensesteenweg, Bergstraat en 

Schoolstraat worden aangepakt.  

 

Uitwerken fietsplan:  

De aanleg en opwaardering van fietspaden langs de verbindende wegen vormt een 

prioritaire maatregel om fietsverplaatsingen te stimuleren.  

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RICHTINGGEVEND DEEL  
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3.  WERKDOMEIN A  

DE GEWENSTE RUIMTELI JKE ONTWIKKELINGEN 

EN HUN MOBILITEITSEF FECTEN  

Ten opzichte van het beleidsplan van 2001 werden de dorpskernen van Bierbeek en Opvelp 

heringericht en werd de verblijfskwaliteit van het gehucht Mollendaal versterkt. De 

herinrichting van de kernen Lovenjoel en Korbeek -Lo is nu aan de orde. Hierbij zijn de 

heropening van het station van Lovenjoel en de herontwikkeling van de site Salve Mater 

(Groot Park) nog steeds strategische projecten. Er wordt afgestapt van het uitgangspunt 

om de site Ave Regina parkeervrij te maken. De parkeerdruk van Ave Regina is nog st eeds 

hoog en een betere multimodale ontsluiting blijft een doelstelling. De site moet echter ook 

voorzien in een eigen parkeeraanbod en een efficiënte verkeersontsluiting die de 

verkeersdruk in het centrum van Lovenjoel beperkt. De site Ave Regina dient oo k 

geïntegreerd te worden met het centrale kerkplein van Lovenjoel.  

Onderstaande hoofdstuk is een actualisering van de ruimtelijke projecten gerelateerd aan 

mobiliteit in Bierbeek.  

 

3.1  AFSTEMMING STRUCTUURP LANNING -  MOBILITEITSPLANNING  

- Bierbeek is in Provin ciaal Ruimtelijk Structuurplan geselecteerd als 

hoofddorp, Korbeek -Lo als potentieel stedelijke kern, Lovenjoel als woonkern 

in bebouwd perifeer landschap en Opvelp als kern in het buitengebied. Dit 

betekent dat er nog woonontwikkelingen (inbreiding) mogel ijk zijn in 

Bierbeek, Korbeek -Lo en Lovenjoel en dat Korbeek -Lo (potentieel stedelijk 

gebied) ook nog bijkomende taakstellingen kan opnemen van het stedelijk 

gebied Leuven.  

- Als sterk residentiële gemeente in het buitengebied dient de verblijfskwaliteit 

echter gevrijwaard en zelfs versterkt te worden. De (bovenlokale) 

verkeersdruk dient hiervoor opgevangen te worden met hoogwaardig 

openbaar vervoer en een consequente verkeersafwikkeling. De 

categorisering van het wegennet dient dan ook gekoppeld te worden a an 

ruimtelijke functies en een wegbeeld die passen bij deze categorisering. Het 

Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan neemt de categorisering uit het 

beleidsplan over.  

 

3.1.1  Stille woon -  en tuinkamers in het stedelijk gebied  

Voor de woonkwaliteit van het stede lijke gebied zijn er naast gemengde multifunctionele  

zones met levendigheid en drukte, ook zones waar andere waarden  primeren ï b.v. rustige 

woonzones en landschappelijke en natuurlijke  waarden. Een soort woon -  en tuinkamers van 

het stedelijk gebied als he t ware.  
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De heuvel van de Bovenlo en Pellenberg, de woonzones aan de voet ervan  samen met de 

talrijke parkdomeinen en de natuurgebieden, kunnen beschouwd  worden als een dergelijke 

ówoon- en tuinkamerô.  

Een gevolg van dit concept is het bemoeilijken van de doorgaande verkeersstromen  voor 

gemotoriseerd verkeer, door de bestaande weerstanden te  accepteren en zonodig 

bijkomende weerstanden aan te brengen.   

De snelheidsremmende maatregelen die de verschillende gemeenten reeds  hebben 

aangebracht in dit gebied, zi jn een illustratie van deze aanpak. De  sluipverkeerstromen ï 

zeker wat betreft personenwagens -  blijven echter door  dit gebied rijden tussen de Tiense -  

en de Diestseste enweg.  

De vraag stelt zich of de óweerstandenô niet nog vergroot moeten worden om 

person enverkeer naar het meer verbindende wegennet te leiden .  

 

3.1.2  Maaswijdte van het verbindende lokale autonetwerk  

Een vraag naar kwaliteiten  

Het principe van de striktere opdeling van verkeersgebieden en verblijfsgebieden  wordt ook 

toegepast in plannen op schaal  van het stedelijke gebied van  Leuven (mobiliteitsplannen, 

structuurplannen). Door een te fijnmazig autonetwerk  worden verblijfsgebieden en 

groengebieden versnipperd en vormen ze  kleine eilanden.  

Impliciet is hier ook de vraag aan de orde naar de maaswijdt e van het verbindende  lokale 

autonet, of met andere woorden, welke óomwegeffectenô aanvaardbaar zijn.  

Dit is in grote mate afhankelijk van de ógewenningô van de omwegeffecten van ónatuurlijke 

barri¯resô zoals rivieren (b.v. de Dijle) of infrastructuurlijnen zoals  spoorwegen, de Vaart of 

autowegen. Anderzijds is dit afhankelijk van de  waardering voor de kwaliteiten van het 

betreffende gebied.  

Op bijgevoegde kaart zijn de grote woon -  en tuinkamers van het stedelijke  gebied Leuven 

aangegeven, samen met het ver bindende lokale netwerk.  
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Kaart 2: Afbakening van stille woon -  en tuinkamers voor het stedelijk gebied ( bron: beleidsplan 2001 )  
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3.2  STRATEGISCHE RUIMTELI JKE PROJECTEN  

3.2.1  Gewenste ruimtelijke structuur van de vier kernen  

Hiervoor wordt in tegraal verwezen naar het ontwerp ruimtelijk structuurplan Bierbeek. De 

belangrijkste themaôs worden hieronder weergegeven. 

1.  Bierbeek en de ósatellietenô 

VERDICHTEN VAN DE KERN BIERBEEK  

Het structuurplan voorziet een kwalitatieve verdichting van het dorpsce ntrum in directe 

relatie met de kern (wandelafstand) en zijn voorzieningen.  

-  beperkt aansnijden van het woonuitbreidingsgebied Mevrouwkensveld (45 sociale 

woningen);  

-  sociale verkaveling en ontsluiting van het achtergebied Wipstraat ï Gareelstraat (51 

woning en);  

-  Afwerking woonlint ter hoogte van DI -store (ca. 8 woningen)  

De wooninbreidingsprojecten sluiten aan op een netwerk van paden en doorsteken en op de 

valleiroute. De woonwijken worden ingericht als woonerf.  

 

SCHOOLOMGEVING BERGSTRAAT: WOONERF  

Aangezien de Bergstraat een zeer lokale ontsluitingsfunctie heeft, wordt voorgesteld deze 

straat op te vatten als een woonerf. Hierbij wordt een gelijkgrondse aanleg voorzien van 

gevel tot gevel. Het bestratingsmateriaal in de Dorpsstraat loopt door tot in het woone rf. In 

de Bergstraat geldt (vrijwillig )  eenrichtingsverkeer. De toegang tot de school wordt 

beveiligd.  

 

IDENTITEIT VERSTERKEN VAN DE GEHUCHTEN (MEREN, RUISBROEK, BOVENHEIDE, 

KRABBEEKSE HEIDE, MOLLENDAAL)  

Deze maatregelen werden reeds uitgevoerd:  

-  Door de he rinrichting van de Hoogstraat werden het gehucht Meren en het Borrepark 

met het centrum van Bierbeek verknoopt..  

-  Herinrichting ódoortochtô Bovenheide (verbreden voetpaden, combinatie voetpad- 

fietspad, asverschuiving t.h.v. uitspringende gevel).  

-  Kruispunt  Ruisbroekstraat -  Dreefstraat, Bergstraat, Wilgenstraat beveiligen.  
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Kaart 3: Gewenste ruimtelijke structuur kern van Bierbeek (bron: beleidsplan 2001)  

 

Best aande bebouwing  

Open of gekoppelde bebouwing  

Gesloten bebouwing  

Appartementen  

Gebouwen van openbaar nut  
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2.  Dorpscentrum Korbeek - Lo -  Twee centra ótussen steenweg en valleiô 

Het oude centrum van Korbeek -Lo bij kerk en vallei vervult vandaag een rol op sociaal -

recreatief vlak (kerk, buurthuis...), terwijl een nieuw commercieel centrum zich steeds meer 

manifesteert op het kruispunt van de Bierbeekstraat met de Tiensesteenweg. Zij missen 

echter identiteit. Dit vraagt een grondige herdenking van straten en terreinen in functie van 

parkeergelegenheid, aangenaam vertoeven, uitzicht op en nabijheid van de vallei, rustiger 

wonen...  

 

óDE DIJKó 

- De aansluiting van de Pastorijstraat op de Bierbeeks traat werd gerealiseerd  

- De Pastorijstraat wordt ingericht als een soort Dijk met een panorama op de vallei. Er 

wordt  laanbeplanting voorzien waarbij de parkeerplaatsen geïntegreerd w orden in de 

Pastorijstraat.  

- De aansluiting van de Pastorijstraat op de Ti ensesteenweg krijgt een 

verkeerslichtenregeling.  

 

BIERBEEKSTRAAT:  

HOOFDSTRAAT VAN KORBEEK -LO MET NIEUW DORPSPLEIN  

- De Bierbeekstraat (tussen de Tiensesteenweg en de kerk) fungeert als hoofdstraat. De 

verblijfsfunctie dient er te worden verzoend met de verke ersfunctie (Bierbeekstraat = 

lokale verbindingsweg type I). Veiligheid en leefbaarheid zijn dan ook de centrale 

themaôs in de voorgestelde behandeling. 

- De Bierbeekstraat wordt vanaf de kerk tot aan de Vengerstraat her aangelegd. De 

gelijkgrondse aanleg loop t door tot in de Pastorijstraat.  

- Het terrein op de hoek met de Ven gerstraat vormt samen met het plateau voor de kerk 

het nieuwe ódorpspleinô van Korbeek-Lo. Op het plein werden een 35 - tal  parkeerplaatsen 

voorzien. Dit project is gerealiseerd.  

- Tussen de Ou de Baan en de Vengerstraat wordt éénrichtingsverkeer ingevoerd in de 

Bierbeekstraat om de verkeersintensiteiten te verminderen. Ook het busverkeer komt 

niet meer door dit gedeelte van de Bierbeekstraat. Dit gedeelte van de Bierbeekstraat 

wordt heringericht .  

 

TIENSESTEENWEG:  

- Heraanleg schoolomgeving  

- Voorzien van flitspalen op het kruispunt Tiensesteenweg ï Bierbeekstraat  
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Figuur 2: Herinrichting Korbeek -Lo centrum (bron: Grontmij)  
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Kaart 4: Gewenste verkee rsstructuur Korbeek -Lo 
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3.  Lovenjoel: wonen, werken langs vallei en parken  

STATIONSSTRAAT = HOOFDSTRAAT  

- De Stationsstraat wordt tussen de Tiensesteenweg en het (te heropenen) station 

afgebakend en ingericht als hoofdstraat. Sommige zones worden als Zone 30 aangepakt 

(kerkplein, schoolomgeving), de meer open wegvakken als 50 km/uurzone met 

gemengd verkeer.  

- Herinrichting kerkplein als onderdeel van een  parklandschap . 

- De omgeving van de kerk, pastorij en de site van Ave Regina vormen een architecturaal 

geheel. Bij de herinrichting van het Kerkplein dient de toegang tot Ave Regina dan ook 

geïntegreerd te worden.  

- De toegang tot de site van Ave  Regina werd reeds heringericht zodat er een vlottere 

ontsluiting met de schoolbussen mogelijk is. De ontsluiting van het busverkeer gebeurt 

ook gedeeltelijk via de Kerselaarlaan waardoor de verkeersdruk in Lovenjoel centrum 

beperkt wordt.  

- De herinrichting van de site Ave Regina als parkgebied en de hieraan gekoppelde 

reorganisatie van parkeren en verkeerscirculatie ligt in handen van de eigenaars van de 

site. De gemeente stimuleert de eigenaars van Ave Regina om werk te maken van de 

autoluwe campus. Momenteel wordt gewerkt aan een Masterplan voor de site. Wat 

betreft het opvangen van de parkeerdruk is het niet wenselijk dat het kerkplein van 

Lovenjoel extra parkeerdruk van de site zal opvangen.  
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Kaart 5: Herinrichting Kerkplein Lovenjoel als onderdeel van parklandschap ( bron: beleidsplan 2001 )  



Beleidsplan  Mobiliteitsplan Bierbeek   32  
TIMENCO bvba  

HEROPENEN STATION LOVENJOEL  

Sinds de aanleg van de HS T-sporen tussen Leuven en Luik is er capaciteit vrijgekomen op 

lijn 36 Leuven -Tienen -Landen. De openbaarvervoerstudie van de Lijn en de provincie 

Vlaams -Brabant 3 bevestigt dat er voldoende potentieel is om het station Lovenjoel te 

heropenen. Met de woonker n van Lovenjoel en de geplande ontwikkeling van Salve Mater en 

de verkaveling Pakeshof (fase 2) kan het station van Lovenjoel een perfecte rol spelen als 

ontsluiting naar Leuven, Brussel, Tienen, é . Het station van Lovenjoel kan ook een rol 

spelen in de b ediening van het ziekenhuis van Pellenberg indien er een buslijn op dit traject 

aangesloten wordt.  

Het station van Lovenjoel zal in de eerste plaats functioneren als lokaal vertrekstation  en 

afhankelijk van de ontwikkelingen als een bestemmingsstation voo r (nieuwe) activiteiten 

(Salve Mater, Pellenberg, Ave Regina). Het parkeeraanbod dat voorzien wordt, moet dus 

beperkt blijven tot deze functie van lokaal vertrekstation. Een 40 - tal parkeerplaatsen op 

wandelafstand van de nieuwe treinperrons is hier gewenst . Het parkeerterrein aan de 

voetbalclub van Lovenjoel ofwel de locatie van het vroegere goederenstation aan de zijde 

van de Groenstraat ï Bruulstraat komen hier voor in aanmerking.  

Het voor -  en natransport naar het station zal in de eerste plaats met de f iets en te voet 

gebeuren. Het voorzien van voldoende fietsenstallingen is dus een must.  Indien het station 

van Lovenjoel wordt heropend, wordt een verdeelsleutel gehanteerd van 30% fietsers, 10% 

auto en 60% te voet en/of openbaar vervoer ( cfr. Beleidsplan  2001 ). Dit betekent dat bij 

200 opstappers 60 fietsenstallingen worden voorzien.    

Ook het verknopen van het buslijnennet aan het station van Lovenjoel, waarbij de 

aansluitingen van de bussen en trein op elkaar afgestemd worden, zal een toegevoegde 

waarde  betekenen voor de regionale bereikbaarheid en ontsluiting van Bierbeek.  

Een heropening van het station van Lovenjoel is tegelijkertijd een opportuniteit om de kern 

van Lovenjoel te versterken. De Stationsstraat verbindt het station met het centrum en 

van af de Stationsstraat kan Lovenjoel ingericht worden als verblijfsgebied.  

Er is nog geen concrete timing vooropgesteld voor de opening van het station van Lovenjoel, 

maar in het kader van de uitbouw van het Brussel -Brabant -netwerk en de toekomstvisie 

2020 van De Lijn, zijn de gemeente Bierbeek, de provincie Vlaams -Brabant en De Lijn wel 

vragende partij dat dit op korte termijn kan gebeuren.  Voor de NMBS is er twijfel over het 

potentieel van een heropening van het station Lovenjoel, ondanks conclusies van de  

openbaarvervoerstudie op de as Leuven -Tienen -Landen.  

 

HERAANLEG STATIONSOM GEVING  

- T.h.v. het kruispunt Stationsstraat ï Sint -Ermelindusstraat wordt een  stationserf 

uitgebouwd met bushalte. De Stationsstraat verbindt het centrum  met het station.  

- Een nieuwe  fiets -  en voetgangerstunnel tussen Groenstraat en Stationsstraat (die de 

wijk Bruul met het centrum verbindt) zal worden overwogen.  

- De park -and - rideparking wordt aangelegd op de bestaande goederenkoer  aan de zijde 

van de Groenstraat -  Bruulstraat.  

- Aanleg  van perrons, luifel, ticketautomaat, fietsenstalling, zitbanken, beperkte  Park -and -

Ride  parking...  

                                                
3 Bepaling geïntegreerd regionaal openbaarvervoeraanbod op de vervoersas Leuven -Tienen -Landen. 
Eindrapport januari 2008. De Lijn en de Provincie Vlaams -Brabant  
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Kaart 6: Ontwikkelingsperspectieven station Lovenjoel  
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ONTWIKKELING SALVE M ATER SITE  

De ontwikkeling van de Salve Mater site is e en bijkomend argument om het station van 

Lovenjoel te heropenen. Indien deze site herontwikkeld wordt voor wonen en bedrijvigheid 

mag de ontsluiting geen extra overlast veroorzaken in de kern van Lovenjoel. Een extra 

aanbod van openbaar vervoer via het spo or kan de autogerichtheid van deze site beperken.  

Deze site moet rekening houden met de ruimtelijke draagkracht van Lovenjoel en met 

aandacht voor de Molenbeekvallei en het behoud van het parkkarakter van de site. Het BPA 

Salve Mater stelt dat de site ont wikkeld kan worden als óparkcampusô met gemengde functies 

van wonen en bedrijvigheid met een laagdynamische functie (25 m²/werknemer). Dit BPA 

werd goedgekeurd op 1 1 april 200 8.  

Een mogelijke herbestemming moet zich beperken tot minder dan 157 wooneenhede n 

(equivalent van het vroegere wonen en in verhouding tot de 800 woningen van Lovenjoel) 

met een jaarlijkse ontwikkeling die aansluit bij de groei van Lovenjoel (20 à 30 woningen per 

jaar). Het aantal werkplaatsen moet zich beperken tot 400.  

De ontsluitin g van de site is mogelijk met de fiets en openbaar vervoer. De site Salve Mater 

ligt naast de hoofdfietsroute die parallel loopt met spoorlijn 36 en bereikbaar is via een 

tunnel onder de sporen naar de Rijsmortelstraat. Deze fietsdoorsteek dient ook rechts treeks 

verbonden te worden met de site van Salve Mater. Ook is het gewenst een bijkomende 

fietstunnel aan te leggen in het verlengde van de Stationsstraat met de Bruulstraat ter 

hoogte van het toekomstig station van Lovenjoel. Het doortrekken van deze hoof dfietsroute 

richting Leuven biedt heel wat bijkomend potentieel voor fietsverplaatsingen. Deze 

hoofdroute verbindt de site eveneens met het station van Lovenjoel.  

De doorstroming van het busverkeer op de Tiensesteenweg is een andere prioriteit met 

betrekk ing tot de bereikbaarheid van de site met openbaar vervoer.  

Wat betreft het autoverkeer moet de toename beperkt blijven. Het parkeeraanbod is 

afgestemd op de ruimtelijke draagkracht van de site en de ontsluiting van de site voor het 

autoverkeer gebeurt re chtstreeks op de Tiensesteenweg zodat er geen extra verkeersdruk 

ontstaat in de kern van Lovenjoel.  

Op de site van Salve Mater wordt ook een semipublieke parking voorzien die fungeert als 

randparking voor het centrum van Lovenjoel (cultureel centrum ôt Stichelke, Kerk, Ave 

Regina, é). 

De ontwikkeling van de site zal op korte termijn aanvangen.  
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Kaart 7: Masterplan Salve Mater met ontsluitingsstructuur  

 

 

MASTERPLAN AVE REGINA ( KLEIN PARK )  

De gemeente stimuleert de eigenaars van Klein  Park bij het streven naar een autoluwe 

campus. Bij het autoluw maken van de site Ave Regina dienen randparkings voorzien te 

worden in Lovenjoel. Er dient vermeden te worden dat er extra parkeerdruk ontstaat op het 

Kerkplein van Lovenjoel.  

De toegang tot de site Ave Regina werd reeds heringericht, maar er zijn geen initiatieven 

meer genomen tot het autoluw maken van de site Ave Regina. Voor de ontsluiting van het 

busverkeer werd de Kerselaarlaan reeds opengesteld.  
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Kaart 8: Gewenste  verkeersstructuur Lovenjoel  

 










































































































































































